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Mobilita sostenibile. Il traffico che opprime i grandi centri urbani va contrastato con una politica dei trasporti integrata

Non solo colpa dell

12
LTS

di Enzo Argante

it tram e metro; bike e car
P sharing; piti piste ciclabili;

auto nuove e piu pulite, a
cominciare da quelle elettriche.
Vista in questo modo la mobili-
ta sostenibile ¢ un gioco da ra-
gazzi: un pacco di assegni post
datati, una bella pennellata di
verde, e via. Non ¢ cosi. Mosse
che non si discutono, certo, ma
il rischio di creare piu confusio-
ne ¢ altosenonc’e chiarezzasul-
la strategia: ripensare tempi e
modi per assicurare il trasferi-
mento alle persone (e alle mer-
ci) nella maniera piu veloce, si-
cura, economica e meno inqui-
nante possibile. Non ¢ detto che
le costose metropolitane sotter-
ranee siano da preferire aquelle
di superficie; che sia coerente
costruire parcheggi nei centri
storici; o utile moltiplicare a di-
smisura le corsie delle tangen-
ziali; snobbare riscid e urban
bike messenger (aziende dicon-
segne di pony in bicicletta). Co-
sicomebisognaammettere che,
in molti casi, il veicolo privato ¢
la migliore soluzione di mobili-
tapossibile.

Cispostiamo con troppalen-
tezza e a costi esageratamente
alti. Bisogna valutare le contro-
misure attraverso la visione
d’insieme e in prospettiva.

Visione. Spetta alla pubblica
amministrazione locale. Il coor-
dinamento su metodi e processi
innovativi che parta dall'indagi-
ne sugli stili di vita e di consumo
legati alla mobilita: agire su Mo-
dena o su Napoli, ovviamente,
non ¢ lastessacosa. Bisogna capi-
reiflussiperdare poial progetto
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Un’alleanza
tra pubblico
e privato
per trovare
una risposta
coordinata
che cambi

il concetto
stesso del
muoversi

di mobilita personale una rispo-
stadiefficienza, economicita, si-
curezza. Magari, anche, di origi-
nalitad. A cominciare dagli orari
diaperturadeinegozie degliuffi-
ci. Ma perché tutti insieme, alla
stessa ora, accalcati davanti agli
stessi semafori? E ancora: per-
ché gliuffici pubblicidauna par-
te, le banche dall’altra, le abita-
zioni a nord, le zone d’affari a
sud,iteatrieiristorantinellazo-
na est, gli impianti sportivi a
ovest. Il fine settimana poi, tutti
in coda lungo le direttive fuori
porta... Automobili che vanno e
chevengono,uncarosellosurre-
ale che sembra messo in scena
per consumare carburante e
stressare un’enorme massa di

persone che si sposta in conti-
nuazione. Certolenostre nonso-
no cittadi Lego che simontanoe
smontano a piacimento, ma ri-
concepirle oggi ¢ il primo passo
per un cambiamento possibile. I
grandi esperti della mobilita, so-
prattutto nel nord Europa, sug-
geriscono il concetto di "zoniz-
zazione":1o sviluppo, oil recupe-
ro,diinterdisciplinarita dei quar-
tieri. Se sono autonomi dal pun-
to di vista commerciale, dell’in-
trattenimento, dellavoro vuol di-
re che la gente non ¢ costretta a
spostarsi. Una citta piu efficien-
te dal punto divistadeiservizial
cittadino ¢ senza dubbio meno
caoticaanchedaquello dellamo-
bilita. Sempre.

Prospettiva. Con internet il
sistema si sta muovendo verso
il "chilometro zero" dei servizi
all’utente: da quelli finanziarial-
le certificazioni, dalle prenota-
zioni sanitarie allo shopping.
Pernon parlare dei contatti per-
sonali e della rivisitazione del
concetto stesso di prestazione
professionale. L'universo digi-
tale minaccia (promette?) di
stravolgere il sistema globale
dellamopbilita: con Telepresen-
ce - la superteleconferenza in
"cinemascope" - Cisco World-
wide in tre anni ha tagliato
1mmila viaggi di lavoro equiva-
lenti a 240omila tonnellate di
emissionidi CO,. Dellaserie: co-
me far sparire magicamente
dalle stradele emissioni equiva-
lentiassmila automobili, rispar-
miare 440 milioni di dollari, re-
cuperare alla produttivita ma-
nager inghiottiti dai buchi tem-
porali degli interminabili viag-
giingiro per ilmondo.

(| MOBILITY TECH

La sostenibilita
del movimento

Un’altra mobilita,
ecologica e sostenibile,
oggi é possibile e alla
portata di tutti. La
quinta edizione di
MobilityTech, Forum
internazionale
sull’innovazione
tecnologica per lo
sviluppo della mobilita
e deltrasporto, &
incentrata su «Green
technologies: cambiaiil
tuo modo di muovertin:
tutte le pili recenti
innovazioni "verdi" al
servizio della mobilita,
pubblica e privata.
L’appuntamento di due
giorni (Milano, Palazzo
Giureconsulti) -
promosso da ministero
dell’Ambiente, Comune
di Milano, Commissione
europea, Atm Milano ed
Expo 2015 -si apre
oggi con la sessione
plenaria: i relatori
arrivano in piazza dei
Mercanti a bordo di
veicoli ecologici.

El  www.mobilitytech.it

L’operazione di intelligence,
la combinazione tra visione e
prospettiva, ¢ il background su
cui siinnestail processo di otti-
mizzazione dell’esistente che
puod finalmente essere riassem-
blato e gestito coralmente: indi-
viduando alimentazioni alter-
native e relative reti di distribu-
zione; assicurando una rete di
infomobilita che responsabiliz-
zi e garantisca gli utenti; inne-
scando processidigestione ein-
centivazione degli spostamenti
nell’ambito disistemi di mobili-
taintegrata pubblico-privato.

Ora possono rientrare in gio-
cotram damuseo e avveniristici,
metro pesanti, autobus con
I’ascensore incorporato, filobus
come se piovesse, bike sharing
con antifurto satellitare, car sha-
ring elettrico. Preziosi elementi
da mettere a fattor comune con
un’avveniristica regia che sfrutti
le enormi potenzialita dell'Intelli-
gent transport systems. Mettia-
mo mano al paniere telematico,
che non serve solo ai social
network, e visto che siamo tra i
pitt bravi al mondo nella specifi-
caapplicazione (I'Ttaliae all’avan-
guardia tra i costruttori a livello
mondiale) proviamo atrasborda-
re dal concetto di veicolo intelli-
gente autonomo a quello dei si-
stemi cooperativi intelligenti.

Le sempre meno sorpren-
denti oasidi mobilita sostenibi-
le (anche dal punto di vista fi-
nanziario) Curitiba, Berlino,
Bogota, per certi aspetti anche
HongKong, vanno in questadi-
rezione: ripartizione bilancia-
ta dei costi e della complessita
sistemica.
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Continua la serie di Rapporti
Sviluppo sostenibile. Quello
dioggi é l'ottavo del 2010. I
precedenti sono stati
pubblicati il 25 gennaio, 22
marzo, 27 aprile, 31 maggio,
21 giugno, 26 luglio e 27
settembre. Il prossimo uscira
I’8 novembre. Vuoi
raccontare le tue eco-storie?
rapporti@ilsole24ore.com

DOSSIER ECOSISTEMA

Apagina 4 delDossier
Ecosistema urbano allegato
oggialSole 24 Ore, la
classifica con l'indice di
mobilita sostenibile dei
capoluoghiitaliani.
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FERRY BOAT

E scaricabile online l'ultima
puntata della trasmissione
«Ferry Boat» sulla mobilita
sostenibilein sinergiacon
questo Rapporto.

B www.radio24.it

ONLINE

La photo gallery delle migliori
soluzioni di mobilita
sostenibile di cui parliamoin
questorapporto.

.COM  www.ilsole24ore.com

ANALISI

I1 grande nodo:
l'ultimo miglio

dentro le citta

di Fabio Casiroli

zione, direi che la mobilita

sostenibile ¢ quella che uti-
lizza tutti i sistemi di trasporto
nella migliore misura possibile,
auto compresa, pur privilegian-
do le soluzioni che consentono
ai cittadini di non prevaricare
I'uno nei confronti dell’altro e
che noncompromettonoifabbi-
sogni delle generazioni future.
Non va dimenticato, infatti, che
lasommadi tante liberta indivi-
duali, teoricamente garantite
dalle nostre autovetture, gene-
rala paralisi collettiva della cir-
colazione veicolare, negando in
definitiva proprioil principio di
liberta chele nutre.

E un pregiudizio ideologico
credere che «l’auto sia il diavo-
lo», ma & corretto sostenere
che essa si debba rapidamente
trasformare sia sotto il profilo
tecnologico, sianei modi d’uso.
Non a caso stanno maturando
nei cittadini nuove consapevo-
lezze e sensibilita ecologiche,
sulla spinta di condizioni di
congestione e di qualita del-
laria che rendono sgradevole
lavita nelle citta. La sostituzio-
ne dei veicoli amotore termico
con veicoli ad alimentazione
elettrica rappresenterebbe un
formidabile passo in avanti per
contenere 'inquinamento at-
mosferico eacustico, manonri-
durrebbelacongestione strada-
le, né sopperirebbe alla man-
canzadi parcheggi.

Pur nella consapevolezza
che solo un ventaglio di misure
integrate possono migliorare
la mobilita urbana, ¢ giunto il
momento di attuare un cambia-
mento radicale, cosi come ho
gia avuto modo di proporre in
diversi contesti internazionali.
Esso € rappresentato dalla Mo-
bilita graduale, che vive di due
componenti: la macro e la mi-
cro Mobilita. L’esempio pil
avanzato finora proposto é rap-
presentato da Masdar, la citta
carbon neutral di Abu Dhabi,
perlaquale ho svoltoil ruolo di
responsabile scientifico del
progetto di mobilita. Le citta
esistenti, che non dispongono
delle particolari condizioni che
caratterizzano quella new town
(si veda la scheda a pagina 4),
possono tuttavia avvalersi dei
principifondantilasperimenta-
ti, pur se opportunamente adat-
tati ai propri contesti sociali,
economici, geografici.

La macro Mobilita garanti-
sce spostamenti di massa su

S e dovessi darne una defini-

lunghe distanze e viene garanti-
ta dalle «linee di forza» (ferro-
vie suburbane, metropolitane,
tram, bus rapid transit eccete-
ra). La micro Mobilita copre il
primo e l'ultimo miglio. L’idea
prevede che in corrispondenza
delle fermate delle «linee difor-
za» possano nascere le eco-sta-
zioni,luoghiin cuiicittadini tro-
veranno biciclette tradizionali
e veicoli elettrici a noleggio, va-
le a dire mezzi pubblici indivi-
duali. Altre eco-stazioni verran-
no distribuite nel territorio ur-

NESSUNO ESCLUSO

Tutti i mezzi sono

da utilizzare nella
miglior misura possibile
senza compromettere

il fabbisogno futuro

MICRO EMACRO

Soluzioni interconnesse
daindividuare in modo
da spostarsi senza

per questo produrre
traffico e inquinamento

bano secondo una seria analisi
delladomandadimobilitaenon
casualmente, cosi da bilanciare
lerichieste degliutentie garanti-
re sempre a chiunque lo deside-
ri la disponibilita di un mezzo.
Realizzare un migliaio di eco-
stazioni in una citta come Mila-
noo Romacomportauninvesti-
mento pari a due chilometri di
metropolitana pesante ed elimi-
na 3oomila spostamenti al gior-
no con auto privata.
Coniugando macro e micro
Mobilitasipotrarealizzareil so-
gno di noi tutti: compiere spo-
stamenti "da portaa porta" sen-
za restare bloccati nel traffico,
senza inquinare, senza "impaz-
zire" alla ricerca di un parcheg-
gio. Infine, a testimonianza del-
la potente correlazione che esi-
ste fra pianificazione territoria-
le e pianificazione dei trasporti,
¢ importante sottolineare come
la Mobilita graduale offra le mi-
gliorioccasioniper trasformare
insenso virtuosoil tessutourba-
no, promuovendo densita, valo-
rizzando le periferie, dando vita
a citta in cui sia piu facile muo-
versi, dunque pit bello viverci.
L’autore é docente di Pianificazione dei
trasporti, Dpa Politecnico di Milano
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