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Sviluppo sostenibile

Aerei puliti

LASFIDA DETCIELI

Novita militari. I droni guidano la rivoluzione dei velivoli senza pilota
Alternativi. Si fanno strada gli apparecchi ibridi e totalmente elettrici

Antonio Dini

w11 mondo ha fame di aerei.
Iltrasporto aereo cresce aritmi
del 5,3% l’anno per i prossimi
venti anni, secondo le stime, e
questo vuol dire non solo pre-
parare 3omilavelivoliafusolie-
ra stretta ("narrow-body", con
un solo corridoio in cabina) e
12mila a fusoliera larga ("wide-
body"adoppio corridoio ealli-
mite con due ponti) perunvalo-
retotale di3.600 miliardididol-
lari. Cifre fantascientifiche,
che pero dannoI'idea di quali si-
ano gli investimenti in ballo e
che giustificano la corsa in atto

USA ED EUROPA UNITI
Avviati programmi stringenti
che obbligano i produttori

di motori a reinventarsi
propulsori con rumore

e consumi molto pidl ridotti

da parte dei grandi produttori
tradizionali (Boeing e Airbus
intesta) insieme ai nuovi attori
delsettore (Embraer e Bombar-
dier-Canadair) e agli esordien-
ti (soprattutto cinesi, russi e
giapponesi) perinventarsiive-
livoli del futuro.

Le soluzioni sui tavoli dei
progettisti devono rispondere
peroarequisiti stringentiin ter-
mini di riduzione dell'impatto
ambientale, inquinamento, nor-
mative che permettano ai veli-
voli pitt piccoli di atterrare nei
city-airport (come London Ci-
ty o Milano Linate) oppure di
effettuare sorvolia velocita su-
periori a quelle del suono (vie-
tate finora nei cieli americani
peril trasporto civile).

Sia'Europa che gli Usa han-
no infatti vincolato il futuro del
volo nel Vecchio continente a
programmi come Clean Sky,
che ha costretto i grandi pro-
duttoridimotori (Pratt & Whit-
ney, Rolls-Royce, General
Electric) areinventarsi propul-
soricapaciditrasportare gliae-
reiattuali con consumi e rumo-
re molto pil bassi. Clean Sky e
le iniziative Sage, con cinque
progetti europei di motori,
stanno producendoiprimi pro-
totipi di motori super-verdi.

Ilvolo supersonico, negli an-
ni sessanta orgogliosa dimo-
strazione della riguadagnata
competitivitatecnologica euro-
pea, torna di moda con 'ausilio
dei materiali e della conoscen-
za accumulata nel settore spa-
ziale.L’idea ¢ quelladispostare
viaggiatoriaquote molto eleva-
te, quasi sub-orbitali, per effet-
tuare i tragitti pitt lunghi. Piace
molto, soprattutto agli investi-
tori cinesi e russi, dato che i ri-
spettivi paesi si estendono at-
traverso piu fusi orari.

Il grande cambiamento pero
enelsettore militare, e staavve-
nendo adesso. Gli americani
guidano larivoluzione dei dro-
ni, gli Uav (aerei senza pilota).
Mentre rimane fantascientifi-
ca l'ipotesi di un volo con pas-
seggeri paganti senzapilota, ra-
diocomandato da terra e con
un robot a bordo per la gestio-
ne delle emergenze, nel settore
militare e realta dadiecianni. E
infuturo sostituira praticamen-
te tutti i sistemi di arma aerea
inuso,lasciando ai pilotiin car-
ne ed ossa il compito di pilota-
re fondamentalmente soloive-
livoli da trasporto.

Un effetto non secondario

Panther K 80 tiltrotor (Convertiplano).

LalIsrael Aerospace Industries porta all’estremo
l’idea del "convertiplano", aereo con motori a elica ad
assetto variabile perildecollo eil volo di crociera:
uno Uav radiocontrollato, di piccole dimensioni,

adatto perimpieghi militari

L’aereo del futuro del Mit con Pratt & Whitney.
Lacollaborazione fra gli studenti del Mit e gli ingegneri
del colosso aeronautico ha prodotto un aereo con
fusolierainnovativa con doppioimpennaggio dicoda
contre motori: ridottissimo impatto sonoro,
prestazioni migliorate e consumiridotti di due terzi

degliUav ¢ che gliingegneri ae-
rospaziali stanno riprendendo
inconsiderazioneidee e tecno-
logie sperimentate (e abbando-
nate) molto presto nella storia
dell’aviazione. Cosi, progetti
di aereo a decollo verticale e
capaci di volare con angoli di
virata e accelerazioni proibiti-

Il ritorno del supersonico

L’erede del Concorde viaggera su rotte ad altissima quota

viper un pilotaumano, che era-
no stati tentati durante la Se-
conda guerra mondiale o negli
anni Cinquanta e subito abban-
donati, sono diventati all’im-
provviso di nuovo attuali.

Le interfacce per guidare
questi aerei, che richiedono
un controllore umano adistan-

Supersonic Green Machine.
L’aereo perfetto é figliodiun
matrimonio giudicatoa lungo
impossibile: velocita superioria
quelle delsuonoaquote
altissime (dove l'aria & pili
rarefattae oppone meno
resistenza, oltrea condurre
menoilsuono) e conundesign
per massimizzare la
performance azzerandoi
consumiinutili. Lockheed Martin
éunodeigrandi produttori di
tecnologiaaeronautica chessta
studiandoi possibili prototipi di
aereo del futuro. Ilmodello
basato su una configurazione
dellealiaVinvertitacon motori
diinedita concezione portaa
risultatiineditiin termini di
quota, rumore, consumi, prima
impossibili. Lanuova
generazione diaeroplani, che
secondo la Nasa potrebbero
entrarein servizio nel
quinquennio 2030-2035, sposa
letecnologie eimateriali
derivati dalle ultime missioni
spazialiedall’esperienza
accumulataanche nellostudiodi
soluzioniradicaliadoperate
sualcunimodelli di Uav,

aerei militari senza pilota
umano, che stanno
conquistandoil monopolio
delle commesse militari

za, possono essere anche basa-
ti su sistemi rivoluzionari. I
sensori possono comunicare
direttamente con il sistema
nervoso del pilota a distanza,
mentre il suo cervello attiva di-
rettamente gli attuatorisull’ae-
reo. Fantascienza, come i cow
boy della console di William

Gibson, all’alba del movimen-
to cyberpunk.

Infine, gli aereiibridi e total-
mente elettrici. Vulture, il pro-
gramma per un Uav sperimen-
tale che vola a energia solare e
sviluppato perlaDarpa,’'agen-
ziadiricerca della Difesa ame-
ricana, dalla Boeing, sta per

compiere unsaltoinavanti. So-
lar Eagle volera per cinque an-
nisenzamaitoccareterrae sen-
za alcun rifornimento in volo,
ad altissima quota, se non quel-
lo che verra dato direttamente
dal sole. Sara I’aereo meno in-
quinante al mondo.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Sugar Volt (Boeing). .
Aereiibridisuper-risparmiosi. E l'ideaalla
base del Sugar Volt, un progetto, per
adessosolosulla carta, diaeroplano che
consumafinoal70%in meno di
carburante duranteilvolo, grazieauna
propulsioneibrida conturbinaagase
batterie elettriche ad alta capacita.
Sviluppato da Boeing con General Electric
e Georgia Tech, 'aereo, che potrebbe
entrarein linea fra30 anni, & capace di
risparmiare complessivamente fino al 55%
dell’energia necessaria per produrlo e farlo
funzionare nel suoarco di vitamedia.
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0§ Riscaldamento

Perché

La generazione tedesca gia pronta per il futuro.

# Climatizzazione

Da Vaillant, il Leader Tedesco del benessere domestico evoluto,
una nuova generazione di prodotti e sistemi pensati per chi,
come noi, guarda lontano.
EcoEfficienza, tecnologia, semplicita e risparmio superiori,
tutto gia pronto per I'evoluzione del calore di domani.

Scopri i prodotti e i servizi Vaillant collegandoti al sito www.vaillant.it

§ Energie rinnovabili

vamanrguarda lontano.
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